la insercion de la
bicicleta en
Intersecciones tipo
rotonda

asesoria de
infraestructuras
y movilidad

i



problematica

— rotonda como solucion (éfacil / barata?)
a las intersecciones

— solucién 6ptima para vias especializadas,
deficiente encaje peatones y bicicletas

— bicicleta, comportamiento ambivalente

— como peaton: demasiado agil y
dificil de anticipar en intersecciones

— como vehiculo: demasiado lento
respecto el resto, fragil y poco visible

— factores conductuales:

— circulacion bicicleta por la calzada aun
no estda normalizada asesoria de

infraestructuras

— conduccion indisciplinada y movilidad



perspectivas

— proveer espacios dedicados a las bicicletas
— calzada / acera
— con prioridad / sin prioridad
— mismo nivel / diferente nivel
— anexa / desplazada
— promover uso compartido de la calzada
— normalizacion y visibilizacion
— moderacion del trafico
— integracion urbana
— percepcion
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perspectivas

— espacio compartido
— opcion por desidia
— sin opcion estudiada
— seccion arquitectos
— interseccion ingenieros
— sin opcion conocida
— opcion intencionada
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perspectivas

— espacio segregado: mas siniestralidad
(alcance / arrollamiento fronto - lateral)

— émayor exposicion al riesgo contra
mayor nivel de seguridad percibida?

— émas bicicletas en estas
intersecciones debido a
las nuevas infraestructuras?
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condicionantes

— abasto de la actuacion / presupuesto
— obra menor / obra mayor
— reforma / nueva urbanizacion
— caracteristicas del trafico
— % bicicletas (tradicion)
— % motos
— % pesados
— posibilidades técnicas

— operacion: fluidez, posibilidad
semaforizacion

— infraestructura: espacio disponible
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condicionantes

— entorno
— urbano
— industrial
— interurbano

— natural
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condicionantes

— filosofia / paradigma (objetivos movilidad)
— proposito (movilidad ocupacional / ocio)
— perfil potenciales usuarios

— seguridad vial percibida

— seguridad vial real
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limitaciones

— normativas de trafico
— especializada circulacion en carretera
— pocas referencias a la bicicleta
— consideracion de su casuistica

— estudios y analisis
(datos insuficientes o no significativos)

— distribucion y uso
— siniestralidad
— percepcion riesgo y satisfaccion
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objetivos

éseguimos necesitando la rotonda?
écual es la mejor solucion?

ésegura para todo tipo de usuarios?
éposible técnicamente?

éasumible econdmicamente?

ése entiende? ése interpreta
correctamente?

éencaja con las normativas existentes?
équeé seria necesario adaptar?

ésolucion generalizable? épresenta
variables segun condicionantes?

ése percibe atractiva (segura y fluida)?
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Diputacio de Lleida

Ajuntament de Lleida

Ajuntament de Barcelona asesoria de

Ajuntament de Montcada i Reixac %.l infraestructuras

Ajuntament de Terrassa y movilidad
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Joan Valls Fantova por AIM
Gran Via de les Corts Catalanes, 774,
sobredtico 12, 08013 Barcelona
(+34) 93 232 08 80
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